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建立卡车运输行业临时过渡咨询理事会 

各国政府应当为卡车运输行业建立临时过渡咨询理事会，从而就引入无人驾驶卡车后产生的劳工问题提供咨询。理

事会应当为临时性质，并应包含来自工会、公路货运企业、车辆制造商和政府的代表。理事会将协助政府选择适当

的政策组合，从而确保自动化公路货运的成本、利益和风险得到公平的分配。 

考虑建立一个临时许可证制度，控制无人驾驶卡车的采纳速度，并保证对失业驾驶员的公平安置，以及对市场的公

平准入。 

各国政府应当考虑建立制度促进无人驾驶卡车的平稳过渡。可以建立一个许可证制度降低新技术的替代速度，并取

得收入扶持失业驾驶员。考虑到各国的失业扶持政策力度不足，应当建立针对性的劳动力市场计划，从而妥善安置

失业驾驶员。另外还可为工作被自动设备替代的劳动力提供额外收入替代补助。为了公平起见，应当由无人驾驶卡

车的受益方提供过渡扶持资金。除了向运营成本降低的运营企业发售许可证外，在道路安全状况提升后，还可向所

有道路使用者收取相应费用。精心设计的许可证制度可确保增进劳工过渡阶段的公平性，同时不会对货物的自由流

动造成阻碍。 

为自动驾驶卡车制定国际标准、道路规则和车辆法规 

为了实现无人驾驶卡车技术成果的最大化，必须在各国之间保持规则统一。统一化的车辆标准和运营规则能够促进

自动驾驶卡车的跨境自由行驶，应当至少在大洲层面得以实现，最好在全球层面。多国政府正在采取积极行动对许

可证和特别通行权进行测试，允许各类不同措施同时进行测试以便加快技术的成熟化。然而，上述竞争行动却有可

能忽略实现（自动驾驶卡车）政策统一化的最终目标。 

继续开展无人驾驶卡车试点计划，对车辆、网络技术和通讯协议进行测试 

政府、产业界和研究机构应当在指定交通走廊和地区继续对试点车辆、网络技术和通讯协议开展测试，从而充分验

证各项技术，并在早期开发阶段避免过分倾斜于某个企业、某项标准或技术，从而确保造价高昂的网络投资不至遭

到浪费，或具有过多的针对性。此举将可帮助确保自动化公路货运变革实现社会效益最大化。 

 

 

 


