
 

 

 

 

国际道路运输联盟（IRU）关于建立燃油危机应对机制的决议 

由 IRU 会员大会于 2026 年 5 月 29 日在日内瓦一致通过 
 
IRU 会员大会代表着超过 350 万家从事出行与物流服务的企业，呼吁各国政府针对反复
出现的全球石油供应中断、由此引发的燃油价格危机以及军事冲突带来的运营挑战，采

取协调一致的应对措施。 

商业道路运输是商业与贸易的基石。它将生产者与市场连接起来，助力

企业发展壮大，推动经济增长。它同样对社会流动和社区生活至关重要，

为人们往返工作场所、学校、商店和休闲场所提供出行保障。此外，道

路运输是连接各种运输方式的纽带，为其提供“第一公里”和“最后一公里”
运输服务。 

当前中东地区的战争正严重扰乱传统能源贸易通道，据国际能源署（IEA）
称，已引发有史以来最严重的能源危机。全球范围内，我们正目睹一场

由燃油价格引发的系统性冲击，它正威胁经济稳定、推高通货膨胀并削

弱供应安全。燃油消费税和增值税进一步放大了这一冲击。在经合组织

（OECD）国家，税收平均占燃油价格的 46%，部分国家甚至高达 55%。 

高油价让道路运输经营者尤其难以承受。根据 IRU 的行业信息简报，与战

前价格相比，美国的油泵价格上涨了 46%，土耳其上涨了 40%，欧盟平

均上涨了 33%。因此，运输成本上涨了多达 9%。鉴于许多道路运输企业

——其中 90%为中小企业——的利润率仅在 1%至 3%之间，它们几乎没有

缓冲空间来应对如此突然的成本上涨。即便合同中包含燃油调整机制，

价格上涨条款往往存在滞后期，这使经营者面临巨大的流动性压力。 

各国政府针对近期及持续发生的危机采取的应对措施为数不多且各不相

同。与此同时，避免碎片化并确保关键出行网络与供应链的韧性至关重

要。 

一周内燃油价格上涨 10%和/或单日价格波动超过 10%，是燃油危机的明

显信号。一旦出现这种情况，IRU 呼吁各国政府启动以下燃油危机应对机

制：竍卵衎努——笮丂阸殷＊即朼刟朡＋ 

a) 释放战略石油储备，确保包括柴油在内的成品油能够在主要运输
走廊和物流枢纽真正实现可供应。 

b) 对从事商业道路运输的经营者暂时降低燃油消费税（尤其是在相
关税收收入未完全用于基础设施建设的国家）。 
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c) 实施临时燃油价格上限措施，以应对市场波动。 

d) 与商业道路运输经营者合作制定应急预案。 

竍卵衎努——笮于阸殷＊即朼挃绯朡闶＋ 
 

a) 建立临时危机国家援助框架，为道路运输经营者提供资金支持。 

b) 通过国家开发银行为受影响的运输经营者提供低息流动性贷款。 

c) 在发生严重短缺的情况下，启动燃油及燃油添加剂的应急预案。
该预案应包括明确的商业道路运输燃油优先分配原则，旨在保障
关键道路运输走廊上的重要物流运输和供应链持续畅通，以及民
众的出行需求。 

戚畧怩閁朡衎努＊旪圪墠弼兪琅韩怩＋ 

a) 建立永久性燃油价格指数化机制，并鼓励其在政府采购合同及企
业对企业（B2B）合同中的应用。此外，建立燃油供应监测机构，
以便及时采取行动。 

b) 推出适用于所有客运和货运商业运输行业的统一专业燃油税。 

c) 激励使用替代燃料，包括释放生物柴油等非化石燃料的潜力。 

d) 鼓励出行方式从私家车向集体交通方式转变。 
 

* * * * * 
 
 


